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Agenda des heutigen Online-Meet-Ups:

©- Einleitung

© GTES

© HRDF

©- NeTEX

©- Best Practice

©- Diskussion & Feedback


http://www.opentransportdata.swiss/

SKI+

opentransportdata.swiss

Fahrplandaten und mehr
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Open Data in der Mobilitat: Eine kurze Geschichte.

SKI+

MODI 5.

Infrastruktur

s
o

‘ 2028

Z22= Open Journey
Leistungsvereinbarung Go-Live Open Journey Planner Ir— Planner
SBB-BAV 2013-2016: 1.0: OJP wird als
Fahrplandaten (Soll, Ist) Schnittstellenstandard zur Go-Live Open Journey
werden Open Data Verflgung gestellt. Planner 2.0
lrwgr% GTFS-RT: Verspatungen SIRI-SX:
%H werden Open Data Ereignisinformationen
‘ 2014 2020 2024
h_h_h_h_h_---h
2016 =7 2023 ‘ 2025
Delegierte Verordnung Go-Live VDP: Erste Veloparkplatze,
(EVU) 2017/1926 Strassenverkehrsdaten Belegungsprognosen
stehen auf
Go-Live opentransportdata.swiss Go-Live Refresh

opentransportdata.swiss
als Sammlung der
Sollfahrplane
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Woher kommen die Daten?

Transportunternehmen

Ereignisdaten

Systemaufgabe Kundeninformation (SKI)

Echtzeitdaten

Fahrplandaten

Stammdaten

> EMS
> Cus
> INFO+
> atlas

opentransportdata /
ON] &

\AA A A%

Datenabnehmer

Open Data

Weitere Systeme
Velo-Abstellplatze
Fernbusse

P+R Daten
On-Demand-Verkehr
Seilbahnen

Belegungsprognose

ASTRA
Verkehrszahler
Lichtsignalanlagen

Verkehrsmeldungen

Swisstopo
Basisnetz

(Wanderwegsperrungen)

BFE
Sharing Mobility

Ladestationen

SKI+
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Unsere wichtigsten Standards



http://www.opentransportdata.swiss/
https://www.oev-info.ch/sites/default/files/2023-11/diskussionsgrundlage-standardisierungskonzept-modi-fokus-nadim-v2_0.pdf

SKI+
Wieso drel Standards?

Inhaltliche Unterschiede Strategische Sicht

« Zielgruppen (Allgemeinheit, « Verbreitung/Adaption
Transportunternehmen) - Geografischer Fokus (CH, EU,

« Komplexitat / Ausdrucksstarke global)

« Dateigrosse (1.3-13.3 GB) « Offen vs. proprietar

 [nhaltlicher Umfang (BehiG,
On-Demand)


http://www.opentransportdata.swiss/

SKI+

GTFS

Jede(r) kann Fahrplan!

2025 © Systemaufgaben Kundeninformation (SKI+) * www.opentransportdata.swiss 9
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Hintergrund GTFS

Initilert von TriMet und Google
A TUPARK \,*::: t.:‘bl\

‘\ .
In Google Maps suchen Q Q ¥4 Restaurants I-I Hotels = [6] Mdgliche Aktivitaten ) faX Museen 8
: . . TEEY N Y PORTLAND (3085 Il F
Pirate Park "%, '//% 28 o S
gz %, Y BYP
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JCKCREEK s BETHANY PORTLAND, e N OVERLC‘JOK ‘fe . .
\ uuwi
Irving Park :
NORTHWEST (30} 9 Q 6 X View Park
HEIGHTS N 5 ;
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\»
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PEARL DISTRICT ‘
(BERGLEN CEDAR MILL Portland .LL.OLD TOWN & LAURELHURST MONTAVILLA HAZELWOOD
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HAWTHORNE Mt: Tabor MILL PARK
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~ S,
Tualatin Hills \__' 8 N
Nature Park {26 ~
Aloha SOUTHEAST e
N PORTLAND Powell Butte®
: Beaverton S OUTLWEST < Nature Park
MOUT\}tIzler PORTLAND
Champions Ralelgh Hills WOODSTOCK 2‘1 LENTS
Park i
HEAVERTON Gabriel Park " PLEASANT VALLE
DT No AR / BRENTWOOD-DARLINGTON
3|e % SELLWOOD - ‘
MORELAND |
SEXTON / Happy Valley @
Cooper MOUNTAIN ARDENWALD 6
Maiintain Nature Park “%
IR sERoUTHEN Downtown Portland +
Portland, Oregon, USA < 513 —
%um;)nerklake Happy Valley
NEIGHBORS W« City Par ) —
< Ebenen SOUTHWEST ALY 45.510487, -122.677948 \ f EDEE 2
e — SUNNYSIDE h
7 W N i E=centroFamnar

SOUTH COOPER 7 /./ Kartendaten © 2025 Google  Schweiz  Bedingungen Datenschutz ~ Feedback zu Produkt(en) geben 2 km

FRNEINE SN
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Hintergrund GTFS

Motivation

«easily maintainable and consumable format that could be
Imported into Google Maps»

Google Transit Feed Specification



SKI+
Hintergrund GTFS

Der Shift

Mit steigender Anwendung ausserhalb von Google,
kam 2010 die Umbenennung In

General Transit Feed Specification

2019 wurde dann die non-profit MobilityData gegrindet
die GTFS seither verwaltet



SKI+

Die Grundlagen von
GTFS (Schedule)

Einfache Strukturen und Relationen

© Systemaufgaben Kundeninformation (SKI+) * www.opentransportdata.swiss



Einfaches Dateiformat

Die Dateien sind Comma-Seperated Values (CSV) und
kdnnen somit auch mit einfachen Editoren bearbeitet

werden.

E stops.txt * +

Datei Bearbeiten Ansicht o - )

ktop_id,stop_name,5t0p_lat,5top_lon,location_type,parent_station

"11080808","Zell (Wiesental), Wilder Mann","47.71888427","7.85964788","","Parent1168088"
"1100009","Zell (Wiesental), Grénland","47.71319118","7.86290877","", "Parentl1180869"
"lleeale","Atzenbach","47.71461752","7.872356806","", "Parentlleeele”

"1100811", "Mambach, Bricke","47.728208888","7.87747846","", "Parentll66811"
"1100812","Mambach, Mihlschau","47.73408186","7.88138711","", "Parentlloeel2”

"1100813", "Mambach, Silbersau”,"47.73951922","7.88223153","", "Parentlleeel3”
"lleeeld”,"Fréhnd (Schwarzw), Wihre","47.75436635","7.88913859","", "Parentlloeeld”
"1188815", "Fréhnd (Schwarzw), Unterkastel™,™47.76859266","7.88553733","", "Parent1180015"
"1108016", "Wembach (Baden)","47.77283176","7.88772823","","Parentll08016"”
"11eeel7","Schénau (Schw), Brand”,"47.77745614™","7.89219384","", "Parent1100817"
"11808018","Schonau (Schw), Zentrum","47.78620875","7.89383776","", "Parentl116080818"
"11880819", "Schonau (Schw), Friedhof™,"47.78964299","7.89889578","", "Parent1180819"
"11e8028","Schdnau (5chw), Schénenbuchen”,"47.79362618","7.908221984","","Parent1168028"
"lleea2l","Aitern, Abzweigung","47.79742803","7.90478738","", "Parentlleeo21"
"1100822","Utzenfeld, Reiterhof™,"47.79959436","7.908894742","", "Parent1160022"
"1100823","Utzenfeld, Wiese","47.80151321","7.91649327","", "Parentlloee23"
"110e824","Utzenfeld, Engel”,"47.80243037","7.92187418","", "Parentlloeo24”
"11@0025","Geschwend (Baden), Mattlestr.","47.88389@55","7.93667842","", "Parentl1108025"
"1188826", "Geschwend (Baden), Unterdorf","47.88613584","7.93714554","","Parent1180826"
"1100827","Schlechtnau”,"47.81822468","7.93912183","", "Parent11l86027"

Ze1,5p1 7'294'480 Zeichen 100% Windows (CRLF) UTF-8 mit BOM

SKI+



Einfache Relationen

Mit nur 7 Relationen und 8 (9) Dateien kann man den
Fahrplan des 6V der Schweiz abbilden.

{ transfers.txt ]
|
stop_id (from&to)
L4
[ feed_info.txt ] [ stop_times.txt ]—stop_id‘)[ stops.txt ]
I
trip_id
\ 4
[ agency.txt ]«agency_id{ routes.txt ](—route_id—[ trips.txt ]
I
ervice_id
\ 4
endar.

SKI+
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Einfache Datenstrukturen

Die eigentlichen Daten sind als einfache Tabellen dargestellt, und
umfassen vergleichsweise wenige Spalten.

Dadurch kann man sie einfach lesen, verstehen und verarbeiten.

route_id, service id, trip_id, trip_headsign, trip_short_name, direction_id, block_id, original trip_id, hints
"91-10-A-j25-1", "TA+cI", "1.TA.91-10-A-j25-1.1.H", "Ziirich HB",  "12906", "o", " "ch:1:sjyid:..",  "NF"
Diese Fahrt... ...nach ZRH HB... ...mit Niederflureinstieg...

trip_id, arrival_time, departure_time, stop_id, stop_sequence, pickup_type, drop_off_type
"1.TA.91-10-A-j25-1.1.H", "18:27:00", "18:27:00", "8503054:0:1", "1", "o", "Q"
"1.TA.91-10-A-j25-1.1.H", "18:28:00", "18:28:00", "8503053:0:1", "2", "o", "Q"

..gehtum 18:27 .. ..beiZirich Triemli los..

.. haltum 18:28 .. ..bei Ziirich Schweighof usw..
stop_id,® stop_name,® stop_lat, stop_lon, location_type, parent_station
"8503054:0:1", "Zirich Triemli", "47.36497444", "8.49506221", "", "Parent8503054"
"8503053:0:1", "Zurich Schweighof", "47.36494402", "8.50353333", "", "Parent8503053"

service_id, monday, tuesday, wednesday, thursday, friday, saturday, sunday, start_date, end_date
llTA+CII|, l|1l|, "1", ll1ll, ll1ll, Il1llJ IlellJ IlellJ Il20241215ll) lI29251213ll
..von Montag bis Freitag
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Die Starken von
GTFS

GTFS FTW

© Systemaufgaben Kundeninformation (SKI+) * www.opentransportdata.swiss



SKI+
Einfach, Zuganglich, Effizient

- Strukturen sind einfach gehalten und haufig
selbsterklarend

 CSVs mit einfachen Werkzeugen o6ffnen
 CSVs als Tabellen bearbeiten (bspw. In Excel)

« CSVs lassen sich gut komprimieren und effizient
austauschen



SKI+

Die Schwachen von
GTFS

Mut zur Licke?

2025 © Systemaufgaben Kundeninformation (SKI+) * www.opentransportdata.swiss 19



SKI+
Fehlende Datenstrukturen, Anpassungen komplex, usw.

« Es fehlen bspw. Umsteigezeiten

« Tabellenstruktur fihrt zu Kreuzprodukten, bspw. bel
den Bedientagen und ihren Ausnahmen (calendar.txt
und calendar_dates.txt)

» KISS-Prinzip macht die Umsetzung von komplexen
Realitaten schwer, bspw. SJYID



SKI+

HRDF

Das Bewahrte

2025 © Systemaufgaben Kundeninformation (SKI+) * www.opentransportdata.swiss 21



Hintergrund HRDF

Herausgabe durch HACON Mitte der 80er Jahre

Die SBB arbeiten mit dem HRDF-Format seit Mitte der
90er Jahre. Grund fur die EinfUhrung war der erste
Online-Fahrplan im Jahr 1996.

SKI hat sich Anfang der 2010-Jahre fur die
Unterstitzung dieses Formates entschieden. Dazumal
gab es keine geeigneten Alternativen.

SKI+



SKI+
Hintergrund HRDF

HRDF unterstutzt ein breites Datenspektrum

« SKI nutzt nur einen Tell davon. Der Umfang ist in den
Realisierungsvorgaben beschrieben.

 https://www.oev-
Info.ch/de/branchenstandard/technische-
standards/fahrplandaten

 https://opentransportdata.swiss/de/cookbook/hafas-
rohdaten-format-hrdf/



https://www.oev-info.ch/de/branchenstandard/technische-standards/fahrplandaten
https://www.oev-info.ch/de/branchenstandard/technische-standards/fahrplandaten
https://www.oev-info.ch/de/branchenstandard/technische-standards/fahrplandaten

SKI+

Die Grundlagen von
HRDF

Nutzungsanleitung

2025 © Systemaufgaben Kundeninformation (SKI+) * www.opentransportdata.swiss 24



Dateiformat

SKI+

Das Modell, welche SKI unterstitzt, besteht aus 22 + 1 Filetypen

UMSTEIGZ l

)

UMSTEIGL

—_———

)

UMSTEIGV
-

)

UMSTEIGB
-~

)

BHFART

~——
)

METABHF

—_———
)

KMINFO

~———
)

BFKOORD
-~

)

/ Direkte Wagen

)

ZUGART

—
)

——

e

BFPRIO
S

N



Datenstrukturen

Angebotskategorie

Zusatzangebote
/ Restriktionen

Linien-
informationen

Weitere
Informationen

Beispiel einer Fahrt. Auszug aus File FPLAN

~o 20570 000011 101

*G IC

8509000 8503000

*A VE 8509000 8503000 254795
*A FA 8509000 8503000 003715
*A VR 8509000 8503000 041171
" RZ 8509000 8503000 058162
*A BZ 8509000 8503000 058162
*A R 8509000 8503000 058162
*A F'S 8509000 8503000 058162
*A WR 8509000 8503000 058162

T3
*T JY
*R H
850° u0
v9002
8509411
0000176
8503000

8509000 8503000

000000371
Chur 01208
Landquart 01217 01218
Sargans 01227 01227

Zimmerberg-Basistunn -01254
Zurich HB 01322

-01254

o0 MO 00 Ol o0C o0 oC o0 o° oC o° o o o° oo o\

o\

SKI+

Kopfdefinition eines
Zuges

Gultigkeitsdefinition
des Laufes

Definition des
Laufes



Datenstrukturen

Beispiel einer Fahrt. Relation zu den anderen Files

|

ZUGART

(

*7 000570 J00001 1 f—30=
8509000 8503000

8509000 850300094254795

Vs

ATTRIBUT

8509000 85030004003715
8509000 8503000041171

8509000 8503000058162

o® o o o° op

o\°

___
»

o

L

BETREIBER ]

8509000 8503000058162

LINIE (#)

8509000 8503000058162
8509000 85030004058162

8509000 8503000058162

INFOTEXT

8509000 8503000

000000371

RICHTUNG

Chur 01208

Landquart 01217 01218
Sargans 01227 01227

|

BAHNHOF

Zimmerberg-Basistunn -01254 -01254
Zurich HB 01322

o0 0° o0 0° o° OO o® o° o° o° o°

o\

»

(
\

BITFIELD ]

SKI+
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Abbildungen der identischen Fahrplandaten

search.ch ojp-demo-app

Von Chur Nach Zurich HB Wann Donnerstag, 22.05.2025 Journey Search Station Board Trip Info

Chur — Zurich HB

13:22 ® Ziirich HB Gleis 16
Zurich HB, PL. 16 4 1322

1 1 : 1 : :
1 1 : : : 1
1 oy LI !
1 {1 : I :
| ! : . "o !
| 12:08-1322 1h14'  14ii24 D! Chur - Zlrich HB ! i EA/=EN 570 Richtung Zirich HB i
1 [ 2 : ! 1
! . ) ! i Embed | Permalink ([T WD) v WELFS ®R !
1 1208 o Chur ab Gleis 9 ==l X == R raszrs P o !
I X 3 1 !
1
e 1! [ 1
| P Lagen ' | | 12:08 @ Chur Gleis9 !
1 1400 2. 1 Trip 1 - direct 12:08 1 . !
. ! g .
: 1227 @ Sargans 1) 1h 14min - 115.8km 13:22 || ! 191 2. :
X 5 1 | 1
! 14 2i | L 12:17 |
1 Zimmerberg-Basistunnel : i ! : y '
' I 7. - 1h 14min | €D | ' 12:18 ¢ Landquart Gleis3
: 1322 O ZurichHB an Gleis 16 P Lo 1.9 2.4 '
. 1 . -
: L Chur, P19 1208 ! |
,  Inden Kalender ibernehmen Zwischenhalte aus [ ' ! 12:27 |
1 e [ XY ¢EIN to Ziirich HB Pl i I
L o o o e e e ] ' i ' 12:27 ¢ Sargans Gleis 2 i
1 . -
: FSX’NFRRZBZFA o 1.§i1 2.4 !
1
! =) Landquart 1217 12118 Do |
! Lo Zimmerberg-Basistunnel |
: Sargans 1227 12:27 Lo !
1
1 1 I 1
1 1
| o :
1 : 1 :
| o |



| | SKI+
Weitere Beschreibungen

* Weitere Beschreibungen sind im Cookbook von
OpenData zu finden :

» https://opentransportdata.swiss/de/cookbook/timetab
le-cookbook/hafas-rohdaten-format-hrdf/



https://opentransportdata.swiss/de/cookbook/timetable-cookbook/hafas-rohdaten-format-hrdf/
https://opentransportdata.swiss/de/cookbook/timetable-cookbook/hafas-rohdaten-format-hrdf/

SKI+

Die Starken von
HRDF

Der reife Allrounder

2025 © Systemaufgaben Kundeninformation (SKI+) * www.opentransportdata.swiss 30



SKI+
Reilf, Relational, Benutzt, Editierbar

e (Fast) alle Business-Cases konnen mit diesem Format
abgebildet werden. Auch die komplexen

« Zwischen den Entitaten sind oft n:m-Beziehungen
definiert.

 Format weit verbreitet in die Schweiz und in den
deutschsprachigen Landern (DACH)

« Lesbar mit gangigen Editoren-Tools, z.B. Windows
Editor. Keine speziellen Tools notig

 Durch den Menschen gut lesbar




SKI+

Die Schwachen von
HRDF

Der Bewahrer

2025 © Systemaufgaben Kundeninformation (SKI+) * www.opentransportdata.swiss 32
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Altere Struktur, Uneinheitliche Losungen

« Basiert auf die Technologie der 80er Jahre
* Fixe Struktur in den Files

* Die Beziehungen zwischen den Objekten der Files
sind zu erstellen

 Heterogene LOosungswege, um das gleiche Problem in
verschiedenen Kontexten zu l6sen, z. B:
Mehrsprachigkeit

* Definitionen der Umsteigezeiten, die sich auf
organisatorische (und nicht auf topologische) Elemente
basieren



SKI+

Ne |l EX

Die europaische Alternative

2025 © Systemaufgaben Kundeninformation (SKI+) * www.opentransportdata.swiss 34



SKI+
Hintergrund NeTEX

Existiert seit ca. 20 Jahren
CEN-Standard
Erarbeitet als Teil des Transmodel-Okosystems

Durch EU bevorzugt.
CH-Profil hier verfugbar: Fahrplandaten | 6v-info.ch



https://www.oev-info.ch/de/branchenstandard/technische-standards/fahrplandaten

SKI+

Die Grundlagen von
Ne [ EX

Die europaische Alternative

2025 © Systemaufgaben Kundeninformation (SKI+) * www.opentransportdata.swiss 36



SKI+
NeTEX

<TimetableFrame id="ch:1:TimetableFrame:j25" version="any">
<vehicleJourneys>
<ServiceJourney id="ch:1:ServiceJourney:&1t;NoGlobalID&gt; 927346.j25 14" version="any" responsibilit -

Maima: LINEs and ROUTES
Aniior:  MeTEx

Version: 1.0

Creatpd:  2B/02/2017 00:00:00
Updated: 27112047 15:51:00

+ilassified a5
H
a.*
solacnsFicarticen

o

<validityConditions>
¢AvailabilityConditionRef ref="ch:1:AvailabilityCondition:qy@d@" versionRef="any" />
¢/validityConditions>
<Extensions»
¢facilities>
<Facility>
<ServiceFacilitySetRef ref="ch:1:ServiceFacilitySet:A_NF" versionRef="any" />
¢/Facility>
</facilities>
¢/Extensions»
<PrivateCode>14</PrivateCode>
<TransportMode>bus</TransportMode>
<TypeOfProductCategoryRef ref="ch:1:TypeOfProductCategory:B" versionRef="any" />
<TypeOfServiceRef ref="ch:1:TypeOfService:1" versionRef="any" />
<noticeAssignments>
<NoticeAssignment id="ch:1:NoticeAssignment:ch_1 ServiceJourney &lt;NoGlobalID&gt; 927346.7j25 14
<NoticeRef ref="ch:1:Notice:I_1Rs" versionRef="any" />
</NoticeAssignment>
</noticeAssignments>
<ServiceAlteration»planned</ServiceAlteration>
<DepartureTime>05:56:00</DepartureTime>
<VehicleTypeRef ref="ch:1:VehicleType:NF" versionRef="any" />
<OperatorRef ref="ch:1:0perator:sbhg@34" version="any" />
<LineRef ref="ch:2:Line:sbhg834.B.7346" versionRef="any" />
<DirectionType>inbound</DirectionType>

<trainNumbers>
<TrainNumberRef ref="ch:1:TrainNumber:10@" versionRef="any" />
</trainNumbers>
<calls> ) ) ) o ] ]
<Call id="ch:1:Call:ch:1:ServiceJourney:&1t;NoGlobalID&gt; 927346. ]25 141" version="any" orderDEiRS://Wwww.oev-info.ch/sites/default/files/2024-05/NeTEx_Core-Realisation_Guide TP_Suisse-v1.00.pdf
Ol ol o dCh NPl o LA C ol di ] dfh oD aiak AANAFAC A Fanl oooioanal Mo NeTEx-CEN/NeTEx: NeTEx is a CEN Technical Standard for exchanging Public Transport schedules and

) . _ _ related data.
2025 © Systemaufgaben Kundeninformation (SKI+) * www.opentransportdata.swiss 37


https://www.oev-info.ch/sites/default/files/2024-05/NeTEx_Core-Realisation_Guide_TP_Suisse-v1.00.pdf
https://github.com/NeTEx-CEN/NeTEx
https://github.com/NeTEx-CEN/NeTEx

Domanen

zones, connections, etc.

station, bus stop, carpool area
etc.) and their platforms,

position, etc.

The vehicles (train, wagons, bus,
school bus, bicycle ...) and their

equipment.

The points of interest, or places

o that generate
traffic/displacements (cinema,

touristic points, city hall, etc.)
and their address and entrance.

®

sarviting Gannorva. Vihtsu

————— S K I +

Detailed timetables
(arrival and departure
time) with all days

where timetable

Network structure: lines, stops,

Detailed geography of stops (train

structure, equipment, vehicles

applies, the calendars,
the notes, the
exceptions, etc.

The equipments:
escalator, lifts, ticketing
devices, gates, displays,
toilets, services, etc

for places and vehicles.

Accessibility information and the
available services

The parking areas
(detailed parking bays plan,
entrances for vehicles and
pedestrians, etc.) and

parking services, their character

istics and pricing.

Pedestrians’ paths (in stations,
correspondances, around the
stops, etc.) and their
characteristcs

EN NeTEx-introduction v.1-1.pdf



https://transmodel-cen.eu/wp-content/uploads/2024/05/EN_NeTEx-introduction_v.1-1.pdf

SKI+
Alle Modes

Legacy Public Transport

Flexible and on-demand
transport

Vehicle sharing
Vehicle pooling
Vehicle rental

Transport Network companies
Taxi

EN NeTEx-introduction v.1-1.pdf

2025 © Systemaufgaben Kundeninformation (SKI+) * www.opentransportdata.swiss 39
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2025

Alle Modes

~ PERSONAL MODE

ALTERNATIVE CONVENTIONAL
MODE OF OPERATION MODE OF OPERATION

. vehicle
Accessing

public transport:
- by zelf-owned
vehicle (e.g., cycle, car)
- or without
vehicle (i.e., by foot)

mode of operation

Vehscle -
pooling including
(=ride on-demand

Walking sharing)

No public
advertisement

T e e e W e W e e e e e e R W e R W W W e W W e W W e e e e e e e e e e e e e -

ski skate  Scooter | Cycle Moped Car Coach. Tram ship Buz :l'; :. Metro

- ——— i ———————

= Hier gehts zum gesamten Dokument: EN NeTEx-for-operations v.1.pdf

© Systemaufgaben Kundeninformation (SKI+) * www.opentransportdata.swiss

FLEXIBLE SCHEDULED

mode of operation
ie.g., bus, train)

N -

SKI+
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https://transmodel-cen.eu/wp-content/uploads/2024/05/EN_NeTEx-for-operations_v.1.pdf

SKI+

Die Starken von
NelEX
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Transmodel basiert — Europaische Normierung

NEPTUNE TRIDENT 1§

Under
development

OpRa _comme NOPTIS L
TS

= TAP TSI 13149
P 7/8/9

cen

‘ 18/01/2023 - 14 EIEI:E;‘\[:IIZ
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2025

ehr ausdrucksstark: Bsp Rolltreppe und Lift

| The cailway platform for quays 8.and 10

d="ch 1:Quay:8809000:3 version="any >

iy
i
'
I The first esealator
I
' <sculolo Equpment derch | Asaet86T6H 242" version
' <EscaatorEquipment-

'

' <

'

' The second sscalater

\

I o et 7 T Asset B8PB1248Y" version="any"
'

' <EscalatorE quipments

' s

! N

\

1 | <E quipmentPlace id="ch 1 Asset:B676112-192-3" version="any"> .

!

1 <DlaceEqupments> ~.
| “EqupmentRe! rci="ch | Assat 867512152 version="any’I N
' <IplaceEquipments= -
V| Ewementiaces

'

V[ e it Asser 8578 142.400.3° version="any -

)

| =

i

| e

|

| .

'

'

'

'

)

\

'

P

The entrance area

Entrance id="ch:1 00000:84" version="any™>
<Name lang="de">Zugang Bahnhofsplatz (Lift)</Name>
<Centroid>
<Location>
<Longitude>9.520283</Longitude>
<1 atitude>48 2532330</1 atitude>

The bus deck
ceescSpaceid="ch 1 Access Space:B8TB112:4" version="any"> on="any">
“iAccessspace
'
The wo e 10p end of he escaltor :
“placeEquipments> '
=<EquipmentRef ref="ch:1 Asset:8676112-192" version="any"/> '
eipiateEquipments i )_70_Elev_118-1"
<EquomentPlace> ' it
<F quipmentPlace id="ch 1 Asset:8875112-183-4" version="any"> '
H version="any"/>
' rsion="any"/>
N H 0:84"
'
'

14" version="any"/>
rsion="any"/>

<From=

<To>

«LevelRef ref-"chiL:Leva 857511 2-

o

<StePatnLink:

<SitePathLinkia="ch1:StPahLink 857512_1_8500000_3_Esc_182-1" versica="any">

.1 Access Space:8676112:1" versi
127" varslon="any" />

<PlaceRel 1ef="ch. | ASSe88T112-192-1" version="any />
verslon="any" >

<SilePathLink i="chi1:StePainLin 8575112_1_8500000_3_Esc_182-1" version="any">

nt place

x 100_70_Elev_118-2"

4" version="any"/>
rsion="any"/>

'0" version="any"/>
wsion="any"/>

| The PataLink using the sirector
. 0
\ | <SiePathiink id="ch 1:SitePalhLiak:8575112_1_S809000_3_Ese_1922° version="any">
Y . <From
T b ="any
\ LR Ll sy 155 space centroid
The two PathLinks between the centrold of the platform and quays $ and 10 N <To>
| <PlzceRef ref="ch 1-Asset:8608000-182-3"versicn"any 1>
<SilePatiL ik 14="ch. 1.SilePalhLink 8509000_3_§509000_3_§" version="any™> | <L sveRef ref="ch1 | svel BS0000-0° version="any"t> .
v e 100_70_Elev_118-3
i <AllowedUse=aneWay </AllowedUse >
N | </SitePathLink 2
\ '0" version="any"/>
IL1.QUay:8509000:3:9" versn="any The twe Pathl ink an wsi "
n'1 Leval-8508000-0" version="any">> o ! rsion="any"/>
The Pahiink (ypwarss dirssiion)
“AllowedUse>twoay <AlowedUse> <SiteP Lk id="ch 1S PathLinkB509000_3 8575112 1 Esc_193. -
ePatike ch 1 AssetBET5H 2823 version="any’/> 00:70'
b 1. Level §509000-0° version-"any" | Asset 8505000-152-3 .
. . i o sso  version="any’
<SitaP st ink id="ch 1 SitePathLink B50S000_3_6503000_3_10 version Lo 33200000 cercions irsion="any"/>
“PlaceRet f1='ch 1 Quay:8503000:3" versi
Lovelef ot o

<iSasFathLink

‘=SiePathLink;="ch:1:S1ePathLink 8509000_3_8575112_1_Esc_193-1" versien="any™>

</StePathLink>

“Cn 1.As5eL8070112-192-1" version="any />
1 Level BSTS112-1" version="any's>

<AllowedlJse=cneWay</AllowedUse>

© Systemaufgaben Kundeninformation (SKI+) * www.opentransportdata.swiss

The equipment place of the entrance area

<EquipmentPlace id="ch:1:Asset:8509000-127-84"

version="any">
<Centroid>
<Location>

<Longitude>0.52011</Longitude>
<Latitude>48,8533758</Latitude>

</Location>
</Centroid>
<placeEquipments>

ref="ch:1:A:
</placeEquipments>
</EquipmentPiace>

127" version="any"/>|

/
/

/

SKI+

The lift equipment
<Lifig id="ch:1 127" version="any">
<Name lang="de">Aufzug von Zugang Bahnhofsplatz
nach Zwischengeschoss</Name>

<Width>1</Width>
| <Depth>2.5</Depth>

< 0ad>1000</ oad

tEquipment>

The underpass access space

A S

id="ch:1:Acces: 70"

version="any">
<Name lang="de
<Centroid>
<Location>
<Longitude>@ 5203 11</Longitude>
<Latitude>46.853861</Latitude>

<Altitude>584</Altitude>

</Location>

</Centroid>

<LevelRef ref="ch:1:Level:8509000--1" version="any"/>
</AccessSpace>

Sy

The equipment place of the underpass access space

<EquipmentPlace id="ch:1:Asset:8500000-127-70" version="any™>
<Centroid>

<Location>
<Longitude>0.52011</Longitude>
<Latitude>48.8533756</Latitude>
</Location>

</Centroid>

<placeEquipments>

i ref="ch:1:A:
</placeEquipments>
</EquipmentPiace>

127" version="any"/>|

43



StaircaseEquipment

<StaircaseEquipment i1d="ch:1:Asset:8509000-96" wversion="any">
<Name lang="de">Treppe von Bahnsteig 5 nach Untergeschoss</Name>
<Description> Level 0;-1</Description>
<Width>3</Width>
<SafeForGuideDog>true</SafeForGuideDog>
<NumberOfSteps>33</NumberOfSteps>
<StepHeight>15</StepHeight>
<HandrailHeight>1.2</HandrailHeight>
<TopEnd>
<TexturedSurface>true</TexturedSurface>
</TopEnd>
<BottomEnd>
<TexturedSurface>true</TexturedSurface>
</BottomEnd>
<ContinuousHandrail>true</ContinuousHandrail>
</StaircaseEquipment>

SKI+



SKI+
Tabelle flr StaircaseEquipment

<StaircaseEquipment id="ch:1l: StaircaseEquipment:8509000-96" -
version="any"> Delfl'l' 2110

<Name lang="de'">Treppe von Bahnsteig 5 nach
Untergeschoss</Name>

<Description> Level 0;-1</Description> [) .
elfi+: 2111
<Width>3</Width>
<SafeForGuideDog>true</SafeForGuideDog>
<NumberOfSteps>33</NumberOfSteps> [) .
elfi+: 2113

<StepHeight>0.15</StepHeight>

[m]

Delfi+: 2112
<HandrailHeight>1.2</HandrailHeight>
<TopEnd> =
<TexturedSurface>true</TexturedSurface>
</TopEnd>
<BottomEnd>
<TexturedSurface>true</TexturedSurface>
</BottomEnd>
<ContinuousHandrail>true</ContinuousHandrail>
</StaircaseEquipment>



Der PathLink einer Treppe

<SitePathLink 1d="ch:1:SitePathLink:8509000 5 8509000 70 Stair 96-2" version="any">
<Distance>20</Distance>
<From>
<PlaceRef ref="ch:1:Asset:8509000-96-5" version="any"/>
<LevelRef ref="ch:1:Level:8509000-0" version="any"/>
</From>
<To>
<PlaceRef ref="ch:1:Asset:8509000-96-70" version="any"/>
<LevelRef ref="ch:1:Level:8509000--1" version="any"/>
</To>
<AllowedUse>twoWay</AllowedUse>
<AccessFeatureType>stairs</AccessFeatureType>
<placeEquipments>
<StaircaseEquipmentRef ref="ch:1:Asset:8509000-96" version="any"/>
</placeEquipments>
<TransferDuration>
<DefaultDuration>PT10S</DefaultDuration>
</TransferDuration>
</SitePathLink>

SKI+



SKI+
Fahrzeuginformation

7 2 Passenger Capacitiy
. é’ ,;»"‘ « Standing, Seating, Wheelchair places etc.
|

‘ Accessibility Attributes
&« Low Floor
T ‘! « Has lift or ramp
« Has hoist
« Boarding Height
« Gap to Platform (=maximum gap)

Vehicle Dimensions
« Length, Width, Height

2025 © Systemaufgaben Kundeninformation (SKI+) * www.opentransportdata.swiss 47



SKI+

Die Schwachen von
NelEX
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SKI+
ZU viele Varianten

Darstellung des «Musters der Reise»:
« Calls
« Passingtime

Betriebstage: P rOfi Ie

 ServiceCalender
 DayType
« AvallityConditions

Betreiber:
* OperatorRef

* ResponsibilitySetRef Napcore X

Fusswege:
e PathLink
* NavigationPath




SKI+
Toolsituation (noch) unbefriedigend

« Validierung (Greenlight, Badger)
« Transformation (Badger)

* Visualisierung (?7?)

« Editor (??7?)

Tools:

« Greenlight: ITXPT/DATA4PTTools: Shared space for the
development of the DATA4PT Greenlight NeTEX validation
tool(s)

« MMTIS/badger: Timetable conversions



https://github.com/ITxPT/DATA4PTTools
https://github.com/ITxPT/DATA4PTTools
https://github.com/ITxPT/DATA4PTTools
https://github.com/MMTIS/badger

SKI+

Abgleich Formate

2025 © Systemaufgaben Kundeninformation (SKI+) * www.opentransportdata.swiss Sl



Eigenschaften der Formate (1)

SKI+

Eigenschaft HRDF GTFS NeTEXx
Grosse komprimiert 152 MB 183.1 MB 251 MB
Grosse unkomprimiert 2GB 1.3GB 13.3GB
File Zip Zip Zip
Zielpublikum TU Allgemeinheit TU
Auch verwendet fur Ja Nein (Ja)
Einlieferung?

Strategisch aus Sicht EU  Nein Nein Ja

Auslieferung

2Xx pro Woche

2Xx pro Woche

2Xx pro Woche

Standardisierung

Proprietar

Offen

CEN

Bemerkung

« Auf
opentransportdata.swi
ss nur 6V Schweiz!

« Keine Shapes bei uns

* Relativ neu
» Spezielles CH Profil
(mit Calls)

- Link zur Dokumentation der Standards


https://www.oev-info.ch/de/branchenstandard/technische-standards/fahrplandaten

Eigenschaften der Formate (2)

SKI+

Eigenschaft HRDF GTFS NeTEXx
Allgemeingultigkeit? CH-Profil Mehrheitlich Standard mit  CH-Profil (I=
CH-Erweiterungen Européaisches Profil)
Art Fixed length CSV-artig XML
Codierung UTF-8 UTF-8 UTF-8
Id Limitiert, wenn direkt Nicht limitiert Nicht limitiert
verwendet
Struktur Network Network Frame + Partitionierung
TimetableFrame
On Demand (Nein) (Ja) Ja
Bergbahnen Konzession Konzession Konzession + (andere)
Passende Echtzeit VDV 454 AUS/REF-AUS GTFS RT/ SA SIRIPT/ET/ SX
(mit SJYID dann nicht mehr so wichtig)
Modellierung Ja (Ja) Ja
Umsteigebeziehung
BehiG (Ja) Reduziert Ja (EPIAP ware dann

vollwertig)



SWOT

SKI+

Eigenschaft

HRDF

GTFS

NeTEXx

Starken » Verbreitet in der Schweiz * Verarbeitungsprogramme <+ Von der EU verlangt
» Basisformat verfligbar « Extrem ausdrucksfahig
+ Kompakt » Tools fr fast alles
* Menschenlesbar * Menschenlesbar
Schwachen * Proprietar * Limitierte « Ungentgend
» Original auf Deutsch Ausdrucksfahigkeit standardisiert auf
* Lange id immer nur * Veradnderung des européaischer Ebene
indirekt Formats nicht einfach * Nur als Profil verwendbar
« Tools erst im Entstehen
« XML
Chancen » Lesbar (mehr oder « Schnelle Konsumation « Gestaltungsfreiraum
weniger) * Nur essentielle Use « EPIAP als Profil
Cases
Risiken « Fadeout irgendwann « Wird von den NAP nicht * Durch Implementierer

e Nur CH bzw. DACH

gerne unterstitzt (da es
den Rollout von NeTEX
verlangsamt)

nicht vollig verstanden
Zu viele unterschiedliche
Umsetzungen




Best Practice

Einblicke aus der Sicht eines Daten-Abnehmers



Was macht geOps?

Beispiele zum Einsatz von Fahrplandaten

26.05.2025 QEODS



Echtzeit-Punktlichkeitskarte aus SKI+ Fahrplandaten

Netzkarte Personenverkehr

Ponktiichkeit Stationen, Orte, Linien A Anmelden ) Deutsch v ESBB CFF FFS

/ -/Schopmeim
nemarie A

Willer

Valdshut

. Winterthur
3\ Liestal
0,

O issach 0 Zirich
Flughafen
o,

\ Hauenstein

) Laufen Aa
Delémont Lenzburg
o}
Iler'.“—/ Wohlen AG \
Zimme!

a

Rotkreuzye

Willisal Einsiedeln

Moutier( Oensingen_ onngen \ (© o !
/._’/ Muri AG . B ®
olothdfn angenthal ¢ Ricken
Grench
a/o

Hunwnl

wolhuseq. Goldau

L]
en @ SBE{CFFIFFS, © gsOps Ties, ©O c *99@‘14” 2iMop contributo

Kontakt Impressum  Rechtliches  Developer Portal

Burgdorf

maps.trafimage.ch/ch.sbb.netzkarte

26.05.2025 gebps


maps.trafimage.ch/ch.sbb.netzkarte

Weltweiter Tracker: 500 GTFS-Datensatze

26.05.2025 QEODS


https://mobility.portal.geops.io/

Automatischer Liniennetzplan (SOB) aus SKI+ Fahrplandaten

. Méannedorf nRuen
L )

\ Hombrechtikon
Bilrg
@/ Stata Feldb/a_cﬂ/\

Kempraten Eschenbach
N edkon 2 > 5
°

\

Halbinsel Au

// Ricken-
tunnel

Ernetschwil

Schmerikon

Insel Uf Kaltbrunn
nse enau /
Freienbach SOBB,..) < /
— Nuolen
) . \D—/ A Tuggen
50 O Buechberg
(S ern 630
g .Q(;?s_amstagern 0 Wollerau ik
“ Aare Linth Maseltrangen
w' Feusisberg Siebnen-Wangen
> Galgenen 0 Rufi
Hitten A
Etzel Schﬁbelbach-o Reichenburg
1098 m Buttikon
Sihl
A Schénis
Héhronen Sihl o
1229 m \\
\K Ziegelbriicke
8) ‘Elnsledeln Willerzell ;
Morgenholz Niederurnen fNieder- und
Sihisee C . Oberurnen
Vorderthal C:
1als (See) Geodaten © SBBICFF/FFS, © geOps Tiles, © OpenStreetMap, © OpenMapTiles, © imagico

mobility.portal.geops.io
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https://mobility.portal.geops.io/

GTFS

Welche Stolpersteine gibt es in der Praxis?

26.05.2025 QEODS



GTFS: Welche Stolpersteine gibt es in der Praxis?

* Bezug der Daten

« ZIP-Datei (frither haufiger, aktuell kaum noch)
« CSV

* Formale Fehler

* Inhaltliche Fehler

* Intrinsische Grenzen des Formats

26.05.2025 QEODS



GTFS: Bezug der Daten: Beispiel OpenData OPNV DELFI

26.05.2025

This Download is only available for registered Users.

Please use the Registration (Available in German only).

Daten und Ressourcen

Datensatz

Soll-Fahrplandaten DELFI GTFS

www.opendata-oepnv.de

Download

Bitte Anmelden

Qeops


https://www.opendata-oepnv.de/

GTFS: Bezug der Daten: Beispiel OpenData OPNV DELFI

26.05.2025

This Download is only available for registered Users.

Please use the Registration (Available in German only).

Daten und Ressourcen

Datensatz

Soll-Fahrplandaten DELFI GTFS

www.opendata-oepnv.de

Download

Download [ZIP]

Qeops


https://www.opendata-oepnv.de/

GTFS: Bezug der Daten: Beispiel OpenData OPNV DELFI

Ich akzeptiere die Lizenzbedingungen.

Ablehnen ‘ Zustimmen

www.opendata-oepnv.de

26.05.2025 QEODS


https://www.opendata-oepnv.de/

GTFS: Bezug der Daten: Beispiel OpenData OPNV DELFI

Datensatz Link:

Sie konnen einen Link zur neusten Ressource in diesem Datensatz
erstellen.

deutschlandweite-sollfahrplandaten-gtfs

ZIP

https://www.opendata-oepnv.de/index.php?id=1384&t

. |

Dieser Datensatz ermoglicht SR GEEReI{R eI (= Bei Erreichen des

Limits werden Sie mit einer Meldung per E-Mail informiert. Der Link ist
personalisiert und nur durch den Ersteller zu verwenden.

www.opendata-oepnv.de

26.05.2025

* Registrierung notig
« Permalink nicht taglich abrufbar
 Wann neue Daten publiziert werden,

kann man nur per E-Mail-Abo erfahren

=> Nicht maschinenfreundlich

geops


https://www.opendata-oepnv.de/

GTFS: Bezug der Daten: Beispiel SKI+

w GTFS_FP2025 2024-09-16.zip
w GTFS FP2025 2024-09-09.zip

w GTFS_FP2025 2024-09-02.zip

Zusatzliche Informationen

e Entdecke ~

e Entdecke ~

e Enidecke ~

Feld Wert
Identifier Timetable 2025 (GTFS2020)
Slug timetable-2025-gtfs2020

Erstellungsdatum
Anderungsdatum
Permalink
Organisation

Publisher

2. September 2024, 02:00 (UTC+02:00)
15. Mai 2025, 09:45 (UTC+02:00)
Permalink zur aktuellen Quelle
Geschéftsstelle SKI

INFO+ via Open Journey Planner (OJP)

www.opendata-oepnv.de

26.05.2025

Frei zuganglicher Permalink
zum direkten Download
Zusatzliche Links zu
bestimmten Versionen

geops


https://www.opendata-oepnv.de/

GTFS: Bezug der Daten: Beispiel Deutsche Bahn

Kontinuierlicher Datenabruf

Um bei einem regelméaRigem Abruf ("Polling") das herunterlanden von nicht verdnderten Daten zu unterbinden,
wird der ETag Standard verwendet:

* Permalink mit API-Key

1. Feed initial abrufen und aus der HTTP Antwort den ETag Header extrahieren .

2. Beim nachsten Abruf des Feeds den £7ag aus dem letzten Abruf via If-None-Match Header tibergeben ¢ PrUfen d Uf neue Daten per
3. Wenn der sich der Feed nicht geandert hat, wird eine leere Antwort zurilickgegeben HTTP_ ETag_ Header

4, Hat sich der Feed gedndert, wird der neue Feed und ein aktualisierter E7ag zurlickgegeben

5. Den alten E7ag mit dem neuen Wert aktualisieren und zuriick zu Punkt 2

Beispielaufruf mit curl:

curl -H 'DB-Api-Key: <SECRET>"' \
https://gtfs-datenstroeme.tech.deutschebahn.com/db-fernverkehr/gtfsrt trip updates.proto

ETag: "afdc161c07970c6883a3655a68417ccc” wird in Antwort geliefert

curl -H 'DB-Api-Key: <SECRET>' -H 'If-None-Match: afdcl61c07970c6883a3655a68417ccc' \
https://gtfs-datenstroeme.tech.deutschebahn.com/db-fernverkehr/gtfsrt trip updates.proto

Wir empfehlen folgende Abfrageintervalle:

* GTFS Feed alle 5m mit ETag
* GTFS-RT Feed alle 20s mit ETag

developer-docs.deutschebahn.com

26.05.2025 QEODS


https://developer-docs.deutschebahn.com/

GTFS: Best Practice fiir Bereitstellung der Daten

* Permalink
* Lizenz kenntlich machen
« Kontaktmoglichkeit

« Zugangsbeschrankung
o Nur wenn es gute Griinde gibt (z.B. rechtliche)
o Maschinenfreundlich (z.B. API-Key)

* Versionierung
o Uberlappende Giiltigkeitszeitrdume bei Versions-Wechsel
o Rechtzeitig neue Version publizieren
o feed_info.txt pflegen (Gultigkeitszeitraum, Version)
o HTTP-Header (ETag oder Last-Modified)
o Optional: Zusatzliche Links zu alten Versionen

26.05.2025 QEODS



GTFS: Probleme auf CSV-Ebene

« CSV an sich nicht standardisiert

e Aber: GTFS-Standard legt fest, was erlaubt ist

* Manuelles Editieren fehleranfallig

* Tools kénnen aber auch fehlerhaft sein (z.B. beim Quoting)
» Bei geOps: Pre-Processing mit csvkit und eigenen Tools

'stop_1id,stop name,stop lat,stop lon ,Dlocati.on_type-
1100731,Freiburg (D),7Busbahnhof,47.997929,7.842544,0

1100736, "Wehr (D), |INovartid']",47.619668];]7.905292,0
1100737, "Wehr] (D), ""Kath. Kirche""",47.629269,7.902273,0
1100014, "Fr\366hnd (Schwarzw), W\374hre",47.754366,7.889133,504,0

stops.txt

26.05.2025 gebps



https://csvkit.readthedocs.io/

GTFS: Formale Fehler

* Notwendige Dateien fehlen

* Notwendige Felder fehlen

* Unzulassige Werte

» Bei geOps: Pre-Processing mit gtfstidy

o Falls méglich: Reparieren
o Sonst: Filtern

stop_id?| stop_name,stop lat,stop lon,location type
. Freilburg (D), Busbahnhof","47;097929","75842544" ,22

stops.txt

26.05.2025 gebps


https://github.com/patrickbr/gtfstidy

GTFS: Typische inhaltliche Fehler

Reparieren/Erganzen mit

* Falsche Koordinaten (z.B. Null IsIandW{ geOps Routing API }
» Fehlerhafte Trajektorien (shapes.txt)

* Fehlerhafte Kilometrierung (shapes.txt, stop_times.txt)&/ A \
» Falsche Modellierung von : .
, Reparieren mit
o Station . lib
o Stop geOps pysnapping library
o Platform
o Boarding Area Fur Interessierte:

« Zeitreisen Blog-Beitrag auf geops.com 2 W
"trip_id,stop _sequence,stop id,arrival time,departure time,shape dist traveled
1,0,A,09:45:00,10:00:00,0
1,1,B,10:15:00,10:14:00[,1240.23
1,2,C,11:13:00,11:22:00[,1230.19
1,3,D,11:20:00£11:25:00,2000.0

stop_times.txt
26.05.2025 QEODS


https://de.wikipedia.org/wiki/Null_Island
https://developer.geops.io/apis/routing
https://github.com/geops/pysnapping
https://geops.com/de/blog/snapping-stops

GTFS: Best Practice CSV, ZIP, Form, Inhalt

« Zumindest Dokumentation des GTFS-Standards beherzigen
(die Doku ist wirklich gut, prazise und ausfihrlich)

» Gerne offizielle Best Practice beachten

« Gleicher Inhalt wie im nativen Quell-Format (sofern in GTFS
abbildbar)

o Linienfarben

o Betriebspunkte (z.B. Bahn-2000-Strecke)

o Extended route types (Differenzierung Fern-/Nahverkehr und feiner)
o ...

 Konsistente IDs zwischen verschiedenen Versionen

 Inhaltliche Qualitatssicherung, Fehler weitermelden, wenn sie
nicht im eigenen Einflussbereich liegen

» Passende GTFS-RT Echtzeitdaten

26.05.2025 QEODS


https://gtfs.org/documentation/schedule/reference/
https://gtfs.org/documentation/schedule/schedule-best-practices/

GTFS: Einige Grenzen des Formats

« Fligelungen (Teilung/Vereinigung) +—

« Abbildung von Fahrten auf Infrastruktur-Netz
(nur geometrische Trajektorien)

* Frei wahlbare IDs fiir einzelne Fahrten
(scheitert z.B. an frequencies.txt)

« Aber: Offener Standard, Erweiterung moglich
und geschieht auch laufend

26.05.2025

17:07

1709

171

1714

1707

17:25

17:28

Oberschieisheim () @
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Live Map S-Bahn Munchen

Datenbezug: VDV 454

geops


https://s-bahn-muenchen-live.de/

Erfahrungen mit anderen Formaten

HRDF, NeTEx, VDV

geops



Erfahrungen mit HRDF, NeTEx und VDV im Uberblick

HRDF NeTEXx

* Praxistauglich .
* [nhalt oft gut, da oft nativ
* Technisch tberholt

* Von SKI+: Momentan
noch unersetzlich (GTFS
hat nicht alle Inhalte)

26.05.2025

Menschliche
Komponente meist notig
zur Interpretation eines
konkreten Datensatzes

Pragmatisches Vorgehen

o Schlanke, hoch
spezialisierte
Anwendungen

o z.B. Anreicherung von
DELFI GTFS aus DELFI
NeTEXx

VDV

VDV 454 REF-AUS
zeitlich begrenzt
(oft Tagesfahrplan)

Datenaustausch
technisch aufwandig

geOps TRALIS
Datendrehscheibe intern
an VDV 454 angelehnt
mit Erweiterung fur
Jahresfahrplane

geops



Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit!

alexander.held@geops.com

geops.com

geops


mailto:alexander.held@geops.com
https://geops.com/
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Community Massnahmen

« Showcase: Wenn ihr eine Anwendung
habt, die ihr auf opentransport.swiss
veroffentlichen wollt, dann kommt gerne
auf uns zu

« User Groups fur themenspezifische
Information
« GTFS
- OJP
* SIRl und NeTEX

 Newsletter zu aktuellen Entwicklungen
auf der ODMCH und dem OJPcC

* Regelmassige Posts zu Anlassen
und Showcases auf LinkedIn

* Publikation der Meetup-Aufzeichnungen
via YouTube

--- English version see below ---

Liebe Nutzer:innen von opentransportdata.swiss

Wir freuen uns, euch tber die neusten Entwicklungen rund um die Open-Data-
Plattform zu informieren.

Abschaltung der TRIAS-Schnittstelle

o Wir werden am 06. Januar 2025 den Betrieb
der TRIAS-Schnittstelle einstellen. Als
Alternative zu TRIAS bieten wir den neuen

B CEN-Standard OJP 2.0 an. Eine Anleitung fur
den Umstieg findet ihr unter folgendem Link.

Bildquelle: intern

SKI+

B
ppentransport 2= Open Journey
i i Pl

ata.swiss

anner

OVA-Daten als Open

lacht werden?
mationen funktioniert - als Linked Open Data auf der Plattform

Mobilitat Schweiz, ein Projekt zur Ver6ffentlichung von
piss.

r


http://www.opentransportdata.swiss/
https://opentransportdata.swiss/en/newsletter/
https://www.linkedin.com/company/systemaufgaben-kundeninformation-ski/?viewAsMember=true
https://www.youtube.com/@opentransportdata_swiss

SKI+

Kommende Veranstaltungen

Online
Meet-Up

Online-Meet-Up: Linked Data im Mobilitatskontext: NOVA-Daten als
Open Data nutzen am 12. Juni von 10:30 bis 12:00 Uhr

Wie konnen Daten aus dem oOffentlichen Verkehr sinnvoll vernetzt
und offen zugéanglich gemacht werden? In diesem Meet-Up zeigen wir,
wie dies am Beispiel von NOVA-Daten und Haltestelleninformationen
funktioniert — als Linked Open Data auf der Plattform
opentransportdata.swiss.

- Hier gehts zur Anmeldung: https://linked-open-data.event.sbb.ch

#} Referent:innen gesucht fiir die DINAcon 2025:

Habt ihr Lust, eure Arbeit rund um Open Data zu prasentieren? Dann seid
ihr bei der DINAcon 2025 genau richtig. Die diesjahrige Konferenz

findet am 18. November 2025 im Kongresszentrum in Bern statt.

- Wir suchen engagierte Referen:tinnen, die ihre Projekte und
Erfahrungen im Bereich Open Data in einem kurzen Input (ca. 10 Minuten)
vorstellen wollen.

Fuhlt ihr euch angesprochen? Dann meldet euch bis 31. Mai 2025 bei uns
via opendata@sbb.ch



http://www.opentransportdata.swiss/
https://opentransportdata.swiss/de/
https://linked-open-data.event.sbb.ch/
https://dinacon.ch/
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Beltreten uber
slido.com
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