749.4

742.0

769.0

742.0

735.2

733.8

728.7

748.4

Metres

Altitude au
dessus de
la mer

15.12.2013 - 13.12.2014

fransN

transports publics neuchételois

RPN =373,60

10

Plan de comparaison & 600m
N

Profil en long

Pente maximum en 0/00

Echelles :

Rampe maximum en0/00

36 mm = 1 heure

1em = 1km

Kilométrage

2mm = 20 m/hauteur

5]

103

e
<
[ ]
107 1
&
=
>
188
b | |0

1 ]152

1 ]247

g
O(I)
83
oS
[
o2 =
8355
c D
56 cE
2S68
8SS,5
2T30
n®nao

St-Sulpice

Fleurier
+ Buttes
+ Fleurier
+ Mébtiers
. Couvet
Dubied
La Presta
Mines d’asphalte

+
_ Travers
: Pontarlier

Les Verrieres

Travers

Noiraigue

Champ-du-Moulin

Neuchéatel

Km

1.61

0.00

11.98

8.85

6.42

4.02
3.64

2.24

0.00

51.0

394

22.5

18.2

13.7

0.0

1.61

3.13

243

2.40

1.78

2.24

11.6

16.9

43

4.5

13.7

Cadre 221

=== Train direct

—@— Train de marchandises

Train régional

=)= Train de service
=—l— Train facultatif

Explications des signes

Fétes générales (assimilées aux dimanches):
1er et 2 janvier, Vendredi Saint, Lundi de Paques,

25 et 26 décembre
F Train facultatif

Ascension, Lundi de Pentecote, 1er ao(t,

15 Lu -ve, sauf fétes générales
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